ISLOEP RAPIDA 666

-_-_ - ] . e "-. T
- ‘e . : ... =3 B o
aer . - § g _'I"- - {f o 1 u f
Ll E - s, g i 1 "
T = 5 o L’ : i | s
L L ” - F I . ¥ - 1 T s
. 7 3 g e ; e et = P :
1 B . . : E LT i :
2l = s . ;
- - N
o =
= -
.
-

Med bdttre batterier fran
Kina blir iSloep Rapida 666
bade snalare och tystare dn
en dieseldriven snipa. Utan
att du behéver pruta pa fart,
rdackvidd - eller ekonomi.
TEXT!&II(AE[ MAHLBERG FOTO MAX GARLGREN

GLIDARE
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ISLOEP RAPIDA 666

dckviddsingest brukar forknippas med
eldrivna fordon, men den hir gingen slar den
till nir jag sitter mig i redaktionens fossil-
brinsledrivna Buster Magnum. Tio minuter
efter avfird inser jag att vi aldrig tankade efter
vintervilan. Bara en av bensinmaitarens lysdioder lyser.

Sjémacken ir, som ofta i skiirgdrden, lingt bort.

Forst nir jag lage till vid bryggan i Svindersviken utan-
for Stockholm och fir syn pa dagens testobjeke frsvinner
klumpen i magen.

ISloep Rapida 666 ir nimligen nagot si ovanligt som
en eldriven bat med rickvidd och fart som matchar fossil-
drivna motsvarigheter. Denna hollindska, 6ppna glidare
levereras normalt med en 42 histar stark dieselmotor. I
motorlddan pd vér testbar sitter istillet en elmotor pa 20
kilowatt, vilket motsvarar knappt 40 histar. Det ricker till
en toppfart pa tolv och marschfart pa sju knop.

Med oss pa bryggan &r testbitens hestéllare och
mannen bakom eldriften, Benny Lindbrandtt. En
uppfinnare och motorkonstruktér som bland annat ritat
kompressorerna i Mercurys Verado-motorer. Nir han skul-
le képa en glidarbat stod eldrift pé dnskelistan, men inte
med de tunga och dlderdomliga bly-syrabatterier som de
flesta elbatar har. Benny 6ppnar luckan till Rapidas akter-
soffa och pekar pa tvé platlador i aktern. Dessa vattentita
rostfria boxar ir fullpackade med effektiva litiumjonbatte-
rier pé tillsammans 20 kilowattimmar. Denna energitita
batterityp sitter dven i mobiltelefoner eller elbilen Tesla och
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ger en rickvidd pd 40 sjomil i sju knop, eller en kortid pA 4 Skrovet &r halvplanande
fem-sex timmar — alltsa tillrackligt for att slippa ladda om g]e(i e’fthplarltl gingja%e-t

. . 4st och snalast gar det upp
du ger dig ut pa en dagstur. il ju knop.
Problemet med litiumjonbatterier har hittills varit pris-
lappen, speciellt till sjoss. De flesta elbatar, till exempel
Nimbus nya elbt (se nr 1/16) anvinder sma batteritillver-

A Benny Lindbrandt &r en minst sagt engagerad kund. Det r han som tagit fram hela drivlinan till
Rapida 666, vilken framdver kommer att erbjudas i denna elversion.

effekt som tas ut ur motorn och réackvidd.

kare och gar via mellanhinder, vilket ger hga priser. Benny
Lindbrandt har istillet vint sig direke till en stor kinesisk
batterifabrik och direfter latit en hollindsk elektriker mon-
tera ihop motor och batterier. Resultatet ir att denna elver-
sion av iSloep Rapida 666 kostar lika mycket som en med
dieselmotor. Den bravaden torde iSloep in sé linge vara
ensamma om i bitbranschen.

Jag vrider om startnyckeln och motorn startar — forstés
ljudldst. Med en litt knuff pd gasreglaget glider vi ut ur
hamnen och ivig in mot Stockholms centrala delar. Det
enda som hors ir kluckandet frin vigorna mot skrovet och
ett litt vinande frin propelleraxeln. Som gammal snipdgare
uppskattar jag att slippa héra det skarpa smattrandet fran
en dieselmotor. Hir kan jag samtala i normal ton med
Benny, som sitter i forsoffan.

iSloep Rapida 666 ér nu forstas ingen snipa, eftersom
den har akterspegel och halvplanande skrov. Med gasen i
botten trycker elmotorn upp oss i tolv knop. Men da tar
batteriet slut snabbt, rickvidden minskar till cirka 9 sjomil,
och fartvinden drar in 8ver den helt 6ppna sittbrunnen.
Bista hastigheten ir sex-sju knop.

I det eleganta, grd skrovet ryms ett bekvimt mdoble-
mang. P4 de tva sofforna som l6per lings relingen och méts
i foren sitter sex-sju personer bekvimt. Sargerna ir hoga
och ger vindskydd om man vill man ligga sig ned och sola.
I aktern gir det att flippa forarsoffans ryggstdd framdc sa ate
det bildas en stor solbidd. Som glidare for soliga dagar dr

inredningen utmirkt. Kapell stir pa extrautrustningslistan,

A De tva svetsade, vattenskyddade aluminiumlddorna rymmer vardera 10
kWh batterier. Totalt 20 kilowattimmar och 160 kilo.

A Foraren har en liten display som visar batteriets laddning, hur mycket

A Elmotorn frén holldndska Belmarine leverar 20 kW och ryms under
motorképan. Kylvattnet kommer fran sjon.
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A Holldndska iSloep Rapida 666 ar en sé kallad tender, en slags modern
snipa, med bekvam inredning. Sofforna rymmer gott och vél &tta personer.

Jag vrider om start-
nyckeln och motorn
startar - forstas ljudldst

A Det holldndska varvet har ftt till de sma, viktiga detaljerna som ger lyxkénsla. Anda &r priset pa cirka
450 000 kronor konkurrenskraftigt jamfért med andra elektriska bétar i samma klass.
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A Det ndrmaste vi kommer Hollands kanaler hemma i Stockholm &r kanske Svindersviken, dar hushatarna liksom i Amsterdam ligger pa rad. Testbéten verkar trivas oavsett farvatten.

FAKTA

ISLOEP
RAPIDA B66

Langd 6,66 meter
Bredd 2,25 meter

Motor 20 KWW Belmarine
emotor
Batteripack Litiumjon,

KIONOT e
Réckvidd 40 siomil
TESTKORNINGEN

Last2personer .
Motor 20 kW elmotor

= Ling laddningstid med
landstrom

OUTSPATT

Holldndska iSloep ar forst
med att erbjuda en eldrift
med prestanda OCH pris
som matchar diesel-
motorer. Resultatet &r en
tyst, luktfri och dverlagset
bekvam gang. Varfor vélja
diesel? .

KONTAKT
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och kan vara en klok investering. Till skillnad frin forna
dagars snipor med ruff och vindruta ir iSloep likt de flesta
sa kallade tenders helt dppen och dkturen kan bli kylig nir
vinden ligger pa.

Efter en timmes testtur vinder vi tillbaka till bryggan,
utan att testa den utlovade rickvidden pé 40 sjomil. Test-
biten anlinde nimligen frin Amsterdam dagen innan —
ironiskt nog utan fulladdade batterier och fungerande bat-
teriladdare. Det visar sig att batteriladdaren pé 35 ampere
inte funkar med var vanliga 230 volts landstrom. I framtida
versioner fir Rapida 666 dirfor en nigot lingsammare 20
amperes laddare. Att ladda fullt tar ungefir atta timmar

=

A Testturen sker pé ett vérvintrigt Ostersjon, men ven en blasig sommardag kan det bli kallt | 6ppna batar. Tillbehoret kapell &r en vettig investering.

och batteriet klarar 2 0oo cykler utan att férlora i effekt.
Med tanke pa att medelanvindare ir ute tolv (!) dagar om
dret lir alltsa livslingden knappast vara ett problem. Och
ndr batteriet vil tar slut lir priset pa litiumjonbatterier ha
sjunkit sd pass att en dieselmotor, om de ens finns lingre,
ar mycket dyrare.

Jag och Benny glider tillbaka mot bryggan under ivrigt
samtal om framtidens batliv, istillet for att stirra tysta som
i manga snipor dir dieselmotorn har monopol pd konver-
sationen.

P4 en sddan hir glidare ir eldrift framtiden. Det fina
med Rapida ir att de erbjuder den redan idag — och till
samma pris som fossilversionen. a




